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Die folgenden Angaban wind dsn vom An 

<g) Hydraulischd Bremsanlage 

@ Gdgen stand der Erfindung ist eina hydraulischa Brema- 
anlage fur insbesondera Kreftfahrzeuge mrt Bfockier- 
seh utz-, Antn'ebsschlupfregetungs- und/oder Fahretabilh 
tatefunktiorv Dies* worst in ihrem grundsatilichsn Aufbeu 
einen Bremszylindar (1) rrvt angeachloasenen Radbrem- 
sen (2, 3), elnan Ausglakhsbahartar (12) fQr den Bremszy- 
I in dor (1). efnen Vbrdruckarzauger (9) und ain Sperrvamil 
(10) auf. Um 6i no wirksame und prakb'sch spietfreia Beta- 
tigung der Redbremsen (2, 3) zu gewahrieEstan, ?sl das 
Sperrverrtil (10) zwischen dam Ausgletchsbah5far (12) 
und dem Bremaiylindor <1) angeordnet, wobei der Vor- 
druckerzeuger (9) bei geachlo&senem Sperrvemfl (10) den 
BremszyKndor (1) mrr vorgegebenern (Vor-)Druck boauf- 
schlagt 
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Bcschreibong eine moghchst veczdgexungsfrete Wirkuag der R&dbrernseu 

encicht wird, und zwar sowoto &a FaHe eine* Bremsung als 
Die Erfindung betrifft eine nydraflHscbe Bremsanlage fur auch im Zugc cioer An tnebsschlupf-odar Fahrstabilitfitsre- 
InabesoDdere Kraftfahrzeuge mit Blodrierschut2>, Antriebs- gelung. 

scmurrfjegeUmgs-- und/oder Fahrstabili tn \xf\m ktion, mit ei- 3 Zur Ltisung dieser Aufgabe schlMgtdie Erfindung bei ei- 
nem Brern^tinder mit angeschlossenan Radbremsen, wei- ner gsBungsgemaSBn' hydranEscben Bremsanlage der cin- 
ter not elocm Aiiggleichsbehalrsr fur den BremszyliiKkr; ri- gangs bescbrxebeasn Ausgestalrung vor, daB das Speirv ci Uil 
nem Vordnxkerzeuger, und miL einem SpexrventiL - Der zwischen dein AusgleicbsbebSlter und dexn Bremszylinder 
Ausglrichabchalter oder aucb ReservcbcnSltcr dient intlbli* angeoidnet ist, und daB der \brdruckeczeuger bei geschlos- 
cher Weise als Speicher fur das HydrauKkmecoaim, iegclma- io sensm Sperxventil den Bicmszylindei mit cmcm voigegebe- 
Big BremsflOssiglceiL Er gewShrlelatet den VbUmteaaus- nen (War-) Druck beaurschlagL - Im Gegensatz zo der be* 
gleich innerbalb der bydranliscben Bremsanlage unter ver* kannten Lehre nacb DE-PS 41 28 091 ist also ein (zusStdi- 
scoiedenen Umgebungsbedmgungeii. Hierzu gehbren wech- cbes) Sperrventil verwirklichi; welches eine andeie Funk- 
setade Temperawrcn, Bremsbelagverschleifi iisw. CJegebe- tioo und topologiscfae Anardnung im ^fergkich zu dem doit 
nenfalls kann der Ausgleichabehalier aucb als \falumejDspel- iS votgesehenen Trennvenril und Saiigschalrventil auf^eist 
cber fttr cine bydraulisch betangte Kupplung dienen. Unter Dene .das bekannte Irennvenril ist in dor vom Rremszylin- 
ciner Blc^cnchutzfunkricci ist nach aUgcm rj nem Vet- der ZU den RadbremsBn ffihrenffen BremsMhing vanjesebca 
starsdnis ein sogenaimtBs Anrlblockiersystem (ABS) zu ver- und unterbricbt im Falls doer MtxSebsscfaluprregeluQg die 
steben, bei welcbem im Zuge aoer Bremsung der Brems- Bmnsldnmg. Dafllr wild das vorbeschriebene Saugschali- 
druck beim Oberschreiteu der maxrmaien Haftungskraft ab- a> vcntil in edner Saugleiuing geSffnet, damit uber die Pumpc 
hangig vom Verhalten des zugehSrigeo Fahrzeugrades gere- Bremsmlssigkeit durcb den BremszyHnder aus dem Aus- 
gek wxrd. Eine AntriebswMuprregelungs- und Fahrstabili- glelchsbebalter angesaugt und zu den Ratihremsen weiten^c- 
taifffunktion bat dem^egenOber die Aufgabc, beispielsweise leitet werden kann. Hn Sperrventil zwiscben Druckmittcl- 
einzelne Radbremscn - unabhangig von oiner Bremsung - bzw Ausgleacbsbebalto und Bicmsbcbaltcx ist uicfat vorge- 
zu betStigen und so fur eine StabiHstennigderAntrieosr&der 25 schen, Weil d£r vorgenannte Behalter direkt auf den Brenu> 
(ASR = Antriebsscniup&egeLung) oder eine Verbesserung zylinder aufgesetzt ist und in ublfcher Weise arbeiiet. 
des Fahrverhaltena im Zoge emer GiernatErdruckung (ESP Nach bevorzugter Aiisgesialning kann der Biemszylinder 
= Ebktrooiicbes gtahflUaiapivgidmm) zu sacgen. zusSulich einen vargeschalfBten Kammerbebaltei; imbe- 

Fiae hydraulische Bremsanlage des ebgangs bcschricbc- sondere Do ppelkammerbeb alter aurweiseo, in wekheo der 
nen Aufbaus ist durch die Doutocbe Patcntsdirift 41 28 091 30 \bzdruckerzeuger bei ge$ehlossenem SpejrventU fQrdert 
belcannt gewocden, Jijer ist ein \foidruckcaeugtr vemrk- Dicscx Kammcfbehalter bzw. DoppellcanmierbehSliEr ist an . 
lichc, welcber im Ansgleichs* bzw. DmcknuKelbehalter an- die zwei Bromskreise bei einer hydrauliscben zweikrds- 
geordnet ist Dabed L5st ein elektriscbes Signal, welches ei- Dtemsanlage in der Weise angepaBt, daS durch den Vor- 
nen zu bonen Antriebsschlupf anzeigt, die BetSngung des druckerteuger in beiden (Brems-JKreisen der erfbrderhche 
bekatmten VOrdruckerzeugers aus. Dieser wird im Detail 35 (gjeiche) Vbrdxuck aufgebavt wird. Um eine einwandfreie 
mittels Vakuum uber cine VafcuiimqiiellB betangL Andere BetSdgung und definiene Druckerzeugung zu eimSgHehen, 
Ausgestammgen greifen an dieser S telle aucb auf einen so- ' ist der Vfardruckerzeuger im aUgenieinen als eX&ktri&eh oder 
geoannten Federspeicher zurQck; eleklropneurnadscb betSogbare VDrdruckpnnipe ausgebil- 

Jedenralls sorgt der Votdruclcerztugcr dafiir, da& gleicb- det. Auch das Sperrventil ist groBteatdb dekxriscb Oder 
sum eine VorfUUung der RadbremsBn bei einer Antriebs- 40 elektromagnetisch ausldsba^ so daB eine grnfogha und zu- 
scnlnpfipegelung erfolgt. Im Zuge dieser \brfUllung bzw. des verlfissige Ansteuerung miaels einer - cdmehin vorband&nen 
Aufbaus des Vnurucks kann ebe ebenfalls vorgesebene und obHgatoiucben elcktroniscben Suratr- undUcgcldohcit 
Pumpe anlaufen, welche saugseidg Uber den Bremxzylinder > erfolgen Jcano. 

mit dem AusgleichsbehaKer verbunden ist und dmckseitig Eine hexsteUungs- und anwe^r^techrdscb vorteilbafte 
die Radbremsen beaufschlagL J/Ei anderen .Worten so^gt der 45 Variante ist dadurcb gekennzeichnet, dafl das Sperrvennl 
A^idruclserzeuger fur die ObcrbrUckung der Anlauftzeit der * uqd der Vctfruckerzeuger in den Ausajdctebebalter inte- 
vorgenannten Pumpe, damit im Zuge einer ASR-Regelung gnen sind. Im tibrigen bestehi im Rahmen der Erfindung die 
von Beginn an der voile Bremsdruck an den Radbremsen Moglichkeit, daS der Kammerbehalief und der Ausgldcbs- 
zurVerfQgungscebL bebaita: sowie gegebenenfalls der \fcrdruckerzeuger und 

Die vorgenannte Bremsanlage hat sich grundsStzlich be- 5o das Sperrventil eine Baugruppe bilden. Folglich lassen sicb 
wShrt, erfirrnei jedocb keine Verbesserung bei einer mxma- die vorgenanncen Bauelemente KammcrbcbSltei; Aus- 
len oder geregelien Bremsung. rfier besteht nach wie vor die glsichabcbaliez; Vozdnickeraeugor und Sperrventil gleicb- 
Gefahi; dal3 im Zuge einer (Brems-) Fe^g^t|nj^ a umin- sam frei innemalb des Motonanms anordnen, so dad eine 
genebme Leerwege tlberbrtlckt werden^toscn. iMele'lai- gtoBePlenbillmt miiBbck auf v^rscoiederjeFahrzeugtypec 
sen sich auf nicht zu veermeidende Anlegewege in den Rad- ss gegeben isL Um eine zeitlich exakt definierte Obr-)Druck- 
bremsen und gegebenenfalls Luftemschlusse in der gesam- erzeugung zu erreicben, kann das Sperrventil durch die Be- 
ten Bxemsanlage zurUctfufrcn. FolgLicb ist mit einer t&tiguag der \^rdruclcpumpe bzw. des Voidruckerzeugers 
Brems wegverlangerung zu rechnen, weil nach einer Pedal- gcschlossen werden. Qie Auslosung bzw. Bet^tigung von 
betSdgung em ein besdmrnter Leerweg utatwunden wer>* Sperrventil und VbrdruckErzeuger erfolgt im allgemeinen in 
• den mufi v welcber mit kostbarer Zeit und keiner unmittelba- 60 Abhangigkeit von einer Bremspedal- und/oder Fahrpcdalbc- 
ren VerzogBnmgswirkung verbunden ist Aucb bestebt bei ifltlgungp und zwar im Rabmen einar Steueruog. Dies wird 
einer AS3WESP-Regelung bei defbn Ibmperamren die Ge- mil Bezug auf die Hgurenbescnieibung noch naher eriau- 
fahr t dafi die vozgenannte Pumpe wegen der erhOhten terl ScblieBlich siehtdie Erfindung vor, daB das Sperrventil 
DurchflufiwiderstSnde our mit unzureicbendem SaUgVOlu- uod/odcr der ^rdruckerzeugcr scitgesteuert abgeschaltet 
men arbeiten kann - Hier will die Erfindung in&gtsamt Ab- 6$ werden k5nnen, Wcun zu crwartcn ist, dafi die Pumpe zur 
bilfe schafren. normalen Fctrderung des DiuckTnediums bzw. der Brems- 

Der Erfindung uegt das technische r^oblem zu Grande, flussigkeit vollstanajg angelaufen ist und verzOgerungsfrei 
eine gattungsgemafie Bremsaoiage so wdter zu bilden, daB arbeitet SelbstversiKndlich Mt sicb die hierzu korrespon- 
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dierende Zcdt variiereo, z. B. in Abhaogigkeit von der An- ein Saugscfaaltveutil, ein NlederoVucfcspeichcj; doe Pumpe 
Ben tempera tur and damit der VisbositSt der Bremsfiussig- und«in EmlaflventU wie cin AoslaBvcntD- Aucb die Funkn*- 
keit onsweisB ist so wie dies in der vargenanntcn PatentschrLft 

Inuner wird im Rahmen der Erfadung gewSbxlcutet, dflfl Grffintert wird. 
Anlegewege iq dec Radbremscn, Spiel im Bremszylinder, 5 Die \brdruckerzcuguag nach der vorHegeoden Erfiodung 
Lufteinschlusge oder dergiedcheri, eineo Leerweg bestxzn- arbeitet wie fclgt Sollte ein Antri&bsscfalupf seitens einer 
menden, Pakiozen gieicbsam BUSgeschlossen werdeu. ffier- nichi gezeigten SteuerVRjegdeinbeii fiber Radsensoren as 
fUr scigt zuxq einen das Sperrventil zwischen dem AOS' zugehfiqgerj Fahaeugr&kni erfeBl wprden seia, go wild das 
gieicbsbehalter und dtmBrcmszy Under und zxm andem der entsprechend abzubremseode Fahrzcugrad bzw. dessen 
\fardnujcerzc4iger, welcher bei geschkjssenem Sperrventil 10 Radbremse 2, 3 mit Biernsdruck bcaufschkgL Dies erfolgt 
den Brcrnszyiinder mit einem vorgegebeneq \brdrttck be- dergestalt, daB die korrespondierenden BremsbelBge zu- 
aufscnlagL Dies kano sowohl als gleichsani eanleuxnder ii^cnst mit \fordruck an Zngeardnete Scheibeu angelegt wcr- 
Vorgangbci einer Bremsangab aochiraZuge der Afardruck- den. ^Det^wirdfademid^ Spenyeniil 10 eleJoriscb Oder 
erzeugung bei einer Schlupf- oder FahrslabilUa^siCgelung elektroxnagnetiscb bet&tigt bzw. geschlossen und gleicbzd- 
crfblgen, Iramer ist cine gleichs&m direktc Wirkung der 15 tigdieVmin2cfcpumpe9an^etdeo^ 
Radbremsen gewShrieistet gewShdctstea, dafi das SpenventU 10 durch die BetSagung 

Im fblgendcn wird die Erfiodung anband einer kdigEch der \fardnickpiimpe 9 abgespem wird. 
ein AnsfQhrungsbeispiel darsteHenden Zekhnung naoer er- Sobald das Sperrventil 10 geschlossen isx, arbeitet die 
iSutext Die einzige Figur zeigt eine by^ffli^h^^ii^an- \ferdruckpimipe 9 foiglich direkt auf den Bremszylinder 1 
lage fur ein Kraftfabrzeug mil Blockie^utz-^Aatfiebs- 20 bzw. f&dert in den vorgeschalietea Kaxnmerbehalter 16 
schlupfregelungs- und/oder Fahrrt^t^sfunktion. (und nichi in den Ausgleichshebfllter 12), Folglich wird der 

Die dargestellte hydracliscbe Bremsanlage weist in ihrero Bremsrylioder 1 bei geschlossenem Sperrventil 10 not ei- 
grundsStzlicheD Aufbau einco Bremszylinder 1 zm£ ange- nezn vorgegebeoem (\br-)Druck beaufschlagt Dieser Voc- 
schlossenen Radbremsen 2, 3 auf; die zu jewcils einem druck wild in enter Naherupg konstant bemtssen und ist 
Brernskreis geboren. Bei dem Bremszylinder 1 haxtdelc es 25 vom Fullvolumen unabbaTtgjg, so Hafi die Bremsbelage der 
sich nach dem AasfUhrungsbeispiel iim. einen Taodcnt- anzusteueroden Radbrenise 23 *~ unabhSngig von der Aus- 
Haupcbremszylinder mix Drnckstangenkolben 4 und ges taltong dcr Bcemsadage im ganzen — einwand&ei an die 
Scnwimmkolben 5, Diese beiden Kolben 4, 5 werden in ci- koirespondierenden Scheiben angelegt werden und bereits 
ner Langsbohrung 6 gefuhrt Nicht dargesxellt sind zwei - fur eine (leichte). Abbremsung des zugehfingen Fahtzeugra- 
Zentrarventae je KoTben 4, 5, welehe zur Abdichtung eines 30 des soigen. Dies geschieht so lange, bis die nicht darge- 
zugehBrigoj I^rackranmes 7, 8 mil dem jeweiligen Kolben steUte Fumpc im Amchlnfl an die Bremsleitung 17 angelau- 
5, 4 wecbselwirken. Zur Brernsbetatigung wird der Druck- feo ist und Bremsfltisaigkeit ens dem Amgteichsbebalter 12 
stazLgenkoIben 4 in ublicberweise nach links enisprecbend - zu der bzw. den Radhremseo 2, 3 fordert. Damitdies gesche- 
dem dargestellten Pfeil verschoben. Der Drucksnmgenkol- hen kann, wird nach der vorbeschxiebenen Phase der ^br- 
ben 4 beanftchlagt den Bremskreis mit der Radbremse 3, 35 d^nckerzeugang das Sperrventil 10 aizf DurchhB geschattet 
wfhreod die Radbremse 2 im Schwiinmkreis von dem und gleichzeitxg die \brdrockpumpe 9 abge$chaltet, so daB 
Schwimm knlb en S betiitigi wird. Bremsflussigkeit ungefaindert vom Aus^cichsbchalter 12 

Zum grundsStzIichen Aufbau gehoren femex ein \br« fiber den KammerbehSlier 16^ den Bremszylindar 1 schliefi- 
druckerzeuger 9 und ein Sperrventil 10. Der Vordruckerzeu- lich zu den Radbremsen 2, 3 gelangt 
ger 9 ist als elektrUch oder elektrormeumansch betntigbare 40 Um dies zu Brraicben, (man der aufjgebautc Vprdruck zeit- 
\%sdructqmmpe 9 mi zugehorigem Antxieb 9* ausgefOhrt . gesteuert abgeschaltet werden, das heifit die Vbidruck- 
Das Sperrvectil 10 besitzi zu seiner VersteUung eine Spear- pumpe 9 bzw, deren Anuieb 9, schaltct sich each einer be- 
ventilbetatigung 10*, die voriiegend als Bektrornagnet ans- sdmmten Zdt.ab und ^ekhzeitig wird das Sperrventil 10 
gebildet' 1st DarQber hinaus findet sich noch parallel zum geQf&iet. Diese Zeit ist aacurlicb so bemessen, dafi in jedem 
Sperrventil 10 ein Rflckschlagyeotil U. Dieses Ruckschlag- 45 Fall dk-Fumpc Zur Focderung der BrerasflQssigkeat aus dem 
vendl U mag bei einer bestimmten Dnickdiffcrenz zwi- AusgleichsbehHtcr 12 in die Radbremsen -2, 3 gemlgend 
schen femer vorgesehencm Ausgleichsbehglter 3L2 und Druck aufgebaut hat, Die Ansteuernng der \brdrockpumpe 
Bremszylinder 1 Ofmen. In dem Am^^a^^^^^, 9unaVcderdes Spenrennles 10 la^t sich imRatji^ der be- 
ein Hydrauiiionedium, nach dem "\ AJ^nlhrujn^be^^I schriebenen Antzicbsschluptregelung allemativ Oder zusltz- 
Bremsflussigkeit, mit bestimmiem FUissigkeitsspiegel ein- so Uch aus der Fahrpedalbetarigung ableiten, Je starker ein 
gefML Fahrpcdal bzw, Gaspedal durcngedruckt wird; desto eher ist 

Zum wdteren Aufbau geboren schEeBlicb noch eine mit einem auta^tenden Antriebsschlupf zu rechnen, so dafi 

bindungsleitnng 13 zwfschcn Ausgleichsbehalter 12 und in AbhSngigkeit von dieser Fahxpedalbeta^□gul^g die Brems^ 
Sperrvenal 10 so wie eine Verbindungsleitung 14 zwischtn belage bzw. BremfiklOtze - beauxsehlagt dutch den \ferdruck 
Sperrventil 10 und vordrackerzeuger bzw. VoMruckpumpe ss - ^eichsam vorbeugend an die Breinsscbeiben angelegt 
9. Von dieser Verbiodungsleitung 14 zweigt T-formig eine werden k6nnen, so daB im Rahmen einer anschlieBenden 
weiicrc Verbindungsleimng 15 zu einem Kammerbehalter AntnebsschliiprregeluQg can vcxzogexungstieics Abbrem- 
16 ab, welcber dem Bremszylinder 1 vorgeschaltet isL Die* sen des jewcils durchdrehenden Fahricugradcs gchngL 
ser Eammerbehalter 1^ ist als Dcppelkainmerbehalter aus- Vergleichbar wird bei einer normalen Bremsbetarigung 
geftlhn und weist die den beiden beschriebenen Bremskrei- €0 gearbeiteL So kann bier in Abbangpigkeit von der Bremspe- 
& en zugeordneten Karnmern 16a und 16b auf. Um die Dar- ' dalbetatigung "nH einer gegebenenfaUs zu erwartenden 
stellung nicht unnBtig zu verkomplizicien, Bind die zu den ABS-Bremsung Vbrdruck in dcr gesamten Bremisanlage 
einzclnen Brernskreisen femer noch gchorigen Aggregate aufgebaut werden, in dem die Vbidmckpumpe ■ 9 und das 
nicht gezeichnet. So ist jeder Bremskreis im AnschkS an Sperrventil 10 in Abbangigkeit von dieser Bremspedalbeta- 
den Bremszylinder 1 bzw. cine dortige Bremsleitung 17 so 65 tigung gesteuert werdca. Folglich wird eine glcichsam Leer- 
ausgebildct, wie dies in der DE-PS 41 28 091 im Detail be- wegnbcrbruckimg der Bremsanlage zur VerfiJgung gestellt, 
schrieben isC Im einzelnen hnden sich folglich in diesem weil die Radbremsen durcb den aufgebauteQ ^rdruckprak- 
Bremskreis ein nicht ausdrucklich dargestelltes Trennventi^ tisch vorgespannt werden. Solite es zu einer ABS-Regelung 
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knnmienj kann dies in allgemcin bekannter Art und Wdse 
.ecfolgen, indem Druck von dem jeweils blockkrenden Fahr* 
zeugrad abgelassen wird und zugehSrige Bitmsflussigkeit 
to den Ausgangsbchalcer 12 iuruckgefSrdert wild. Jeden- 
fallfl eriaubt die Erfindung cine praktisch vei2tfgenmgsfireie 5 
Bremscnbeuitigung einerseic bd einer Jf^^ynanukregep 
lung, aoderaseits bei oner Bloc)fl^6utzr^plifnk/ - 
Selbstvemaodlich hegt et uaRabfira ^lE^ 
der Fahrpcdat und/oder Biemspedalbet&iguag Wcitere, die 
Fahrdyziamik beeioflussende Fakcoren wie FahrzcoggB- 10 
Bcbwindigkeit, -vcizSgcrung, Radschlupf, Gtcrmoment etc. 
fQr die Vojdruekerzeugung ausxuwertcu. Auch eise Tempe- 
raHiimessung isi denkbaz; urn ggf. ViskositatsYerfinderun- 
gen der Bremsflusrigkeit ausgleichen zu tameiL 

Um urtierscbiedlichca Einbaiibedingungcn Redlining zu 13 
tragen, kfioneo das Spcrrveqlil 10 und die Nfaidruckpuinpe 9 
' im AusgangsbehSlter 12 intcgriert sein. In cUesen Zusam- 
menhang besteht die MflgEchkeit, das Sperrventil 10 und/ 
Oder die \fardnickpumpe 9 id eioe ohn^ p vorgesehene Ver- 
scfaraubung des AusgleichsbehaltEn 12 ednzubauea Auch 20 
kBrmen der Doppclkammerfaebglter 16 und der Ausgleichs- 
behaiter 12 in eiflcm Bauteil zusammengefaBr wezrien. - 
Schliefilich kdnnen Vordruckpqmpc 9, Sperrventil 10 r Dqp- 
pelkammerbcbalrer 16 und Ausgleichsbchalter 12 eine Bw- 
gmppc bildciL Immer wird eia gleichmfiBiger Druckauibau 25 
im vom Druckstangenkolben 4 beaufschlagteo Diuckraum 8 
sowie im yom Scbwimmkolbtn 5 beaiifscblagten Diucfcrau- 
mes 7 eneicht. Dies alles gelingt mit ejner reLaiiv cinracb 
und mit nicdriger Leaning arbeiienden \brdruckpuznpe 9, 
so dafl ein uT>ermafliger Energievetzebr und eine ubeigtoBe 30 
Gewichtsznnahme — uij Vgrgleich zu einer An&gest&liuQg 
ohne Vordruckerzeugung - verxnkdsn werden. 
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1. Hydrauliscbe BremsanJ^gc fur i 
fahrzeuge mit- Bloddcrschute-, "fjjfii 
hings- und/oder FahrstabiHtalrfiiniciion, mit einean 
Bremszylindcr (1) nrit angeschlo$seneo Radbrcmsen 
(2, 3), ferner iruteinem An^gldchibehfilCer (12) fur den 4Q 
Bitmszybnder (1), weiter mil einem \brdrucketzeuger 
(9), end mil einem Spetrventil (10), dadnrrh gekeon- 
zekbnet, daB das SperrventH (10) zwischen dem Aus- 
gleichsbeualcer (12) und dem Bremszylindcr (I) ange-, 
cxdnet isi, und daB der \fardrackerzeuger (9) bei ge- 45 
schlosseoem . Sperrventil (10) den Bremszylindcr (1) 
mit ednern vargegeben Druck bcaufschlagl 

2. Hydrauliscbe Bremsanlage nach Anspruch 1, da- 
duzcb gekennzeiebnet, d&B d^Bremszyfinder (1) einen 
vorgeschalteten Kammerbehfllrer (16) aufweis^u wtl- so 
Chen der M^rdnjckerzenger (9) bei geschlosa 
Sperrventil (10) fSjdtrt. 

3. HydrBulische Bitmsanlagen nach Anspruch 1 oder 
2y da dutch gekennzekhnet, dafi der ^fordruckerzeuger 
(9) als elelOriscb Oder clektropneuxnatisch betfldgbare 5s 
Vordruckpurnpe (?) ausgebildct isL 

4. Hydrauliscbe Bremsanlage nach einem der Anspru- 
cbe 1 bis 3, dadurch gckonnzrichDet, daB da$ Sperrverr 
dl (10) cicktrisch cxler elekowniagnetiscbbetfitigbar jflt. 

5. Hydrauliscbe Bremsanlage nach anem der Ausprti- 60 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeictuiet, daB das Sperrven- 
til (10) und der %bidruckerzeuger (9) in den Aus- 
gleichsbeh alter (12) iufegriert sind, 

6. Hydraulischc Bremsanlage nach eineni der Anipru- 
ebe 1 bis 5, dadurch gekennzeiebnet, daB c^r JgCammcr- 65 
bebalter (16) ah Doppelkaiun^^^ 
auagefuhrt isL '" ! ^ ' ' :f ' • ' 'v 

7. Hydrauliscbe Bremsanlage nach einem der Anspru- 



cbe 1 bis 6, dadurch gekennzeacbaet, dafi der Eammer- 
behSher (16) und der AusgleichsbehalXer (12) sowic 
gegebeneafalls der \bcdruekerxcuger (9) und das 
Sperrventil (10) cine Baugmppe bilden. 

Hydraull scbe Bremxanlage nach einem der AnsprO- 
cfae I bis 7 f dadurch getepnzfljchnei, dafi das Spexrven- 
til (10) durch die Betfitigung des \ferdruckerzeugert (9) 
geschlosscn wird, 

9. HydrauHscbe Brcms anlage nach einem derAnsprfl- 
chelbia 8, daAirch gekennzdehnet, daB das Speaven- 
tfl. (10) und der \fcnfrucfcerzeuger (9) in AbhangigkeU 
von dner Biemspedalbetidgung uncVoder Fahrpedal- 
betStigiing gesteuert werden. 

10. Hyorautische Bremsanlagen nach einem der An- 
sprucbe 1 bis 9, dadurch gekennzeichoet, dafl das 
Sperrventil (10) undVoder der \bfdjncbczzcuger (9) 
zfiitgesteuert abgeschaltet wcrdea * 
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